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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
® Turmodu l mit auRenlieaenrtem Seil- Fensterheber 
® Die Erfindung betrifft eine Kraftfahrzeugtur mit einem 

TurauSenblech und einem mit einem gro&flachigen Aus- 

schnitt versehenen TGrinnenblech, der von einer Trager- 
platte teilweise abdeckbar ist, wobei die Tragerplatte ei- 

nen Bowdenrohr-feujstexheber und gegebenenfalls wei- 

tere Funktionseinheiten, wie z. B. SchloB, Sideairbag, 

Elektrqnik und/oder elektrische Kabel, tragt, und mit einer 

Turinnenverkleidung, die die Tur zum Fahrzeuginnen- 

raum hin abschlie&t, und ist dadurch gekennzeichnet, daR 

die Tragerplatte (2) auf der dem TurauSenblech (10)zuge- 

wandten Seite mit einer Mo ntageschiene (20) verbunden 

ist, die die Fensterscheibe (4) umgreift und an der wenig- 

stens eine fu^xunsssxMeQ^. (3a, 3b) des Bowdenrohr- 

Fensterhebers verschiebbar lagert. 
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. Die Erfindung betrifft eine Kraftfahrzeugtur mit einem 
TurauBenblech und einen mit einem groBflachigen Aus- 
schnitt versehenen Tiirinnenblech, der von einer Trager- 
platte teilweise abdeckbar ist, gemaB dem Oberbegriff des 
Patentanspruchs 1. 

Aus DE 196 11 074 Al ist ein sogenannter auBenliegen- 
der doppelstrangiger Bowdenrohr-Fensterheber bekanrit, 
dessen mechanisches Verstellsystem zwischen dem Turau- 
Benblech und der Fensterscheibe angeordnet ist. Die Befe- 
stigung der Fuhrungsschienen erfolgt uber Schraubverbin- 
dungen am Tiirinnenblech, das mit dem TurauBenblech ver- 
bordelt.isL AuBenliegende Fensterheber haben den Vbrteil, 
daB sie sehr platzsparend sind und den Raum zwischen Fen- 
sterscheibe und Tunnnenyerkleidung nicht einschranken, 
wodurch sich ein groBerer Gestaltungsspielraum fur die Tu- 
rinnenverkleidung ergibt..Nachteilig ist jedoch, daB die Ver- 
bindung des Konstruktionsprinzips eines auBenliegenden 
Fensterhebers mit den Vorteilen eines Turmoduls, bestehend 
aus einer Vielzahl auf einer Tragerplatte vormontierten und 
vorpriifbaren Funktionseinheiten, nicht ohne weiteres mog- 
lich erscheinL 

Derartige Tunnodule werden in DE 195 09 282 Al und 
DE;19511 105 CI beschrieben. Demnach sind die Fun 


. schiene eines Bowdenrohr-Fensterhebers verschiebbar la- 
gert Durch den Einsatz dieser einfacheh technischen Mittel 
entsteht eine Kombination einer Tragerplatte mit einem au- 
Benliegenden Fensterheber unter Beibehaltung aller Vorteile 
5 eines urnfassend ausstattbaren und vorprufbaren Turmoduis. 
GemaB einer ersten Variante der Erfindung ist die Monta- 
geschiene als separates Teil ausgefiihrt und uber ihre.Enden " 
mit der Tragerplatte durch Schrauben, Nieten, SehweiBen 
. oder KLeben verbunden. Soweit unterschiedliche technische 
10 Anforderungen an die Tragerplatte und die Montageschiene 
den Einsatz verschiedener Materialien nahelegen, steht dem 
naturlich nichts entgegen: 

Eine zweite Variante der Erfindung sieht vor, die Monta- 
geschiene einteilig in die Tragerplatte zu integrieren. Die fn- 
15 tegration der Montageschiene in die Tragerplatte bietet sich 
insbesondere an, wenn diese als Kunststpffteil bder GuBteil 
ausgefuhrt werden soli, weil moderne Spritz- und GuBtech- 
niken die kostengiinstige Herstellung auch komplexer Tbile 
in hoher Qualitat erlauben. Ein weiterer Vorteil der einstuk- 
20 kigen Ausfiihrung ergibt sich aus der Vermeiduhg von To- 
leranzabweichuhgen und eines Montageschrittes zum Ver- 
binden der beiden Teile. 

Eine einteilig rnit^der_'IVagerpiatte„verbundene-Montage-~ 
schiene kann auch auf derBasis.eines Blechteils.erzielt werT 
25 den, wenn der Bereich der Fuhrungsschiene unter Seibehal- 


n.i.^. t-^i^if Vu. l — 7 — „ ±WM mx * wcnnaercereicn aer minrungssctiiene unter Beibehal- 

rungsscfa;enen c^-Sei^nsterneber uber ge eigneteBefesti- tung s einer randseitigen Verbin dun gen zut Tra g erp latte aus- 
etraessteUeo^it^r-^aftmlim**-^^ 


gpgssteUeo^t^r-Trage^^ 
sichtlich eine Anbindung der Fensterscheibe lediglich nach 
Art eines sogenannten innenliegenden Fensterhebers_er- 
laubt, bei dem die-pensterscheibe Zwischen dem TurauBen- 


blech und dem Fensterheber angeordnet ist Zwangslaufig 
kann die Gestaltung der Tragerplatte nicht ohne Beriicksich- 
tigung der Erfordernisse der.Fenstefscheibenfuhrung und 
somit des Fensterhebers erfolgen. Die im Turinnenblech 
vorgesehenen groBflachigen Ausschnitte werden durch die 
jeweilige Tragerplatte vollstandig abgedeckt Urn die An- 
bindung der Fensterscheibe an den Fensterheber nach er- 
folgter Tragerplattenmontage zu ermoglichen, stehen in der 
Tragerplatte spezielle Montageoffnungen zur Verfligung, 
die - z. B. durch Gummideckel - nach AbschluB der Mon- 
tage wieder verschlieBbar sind. 

Die EP 0 420 617 B 1 beschreibt eine Turfensterkassette, 
bestehend im wesentlichen aus einem Fensterrahmen und 
daran befestigten seitlichen Fiihrungskanalen fur die Fen- 
sterscheibe sowie einer dazwischen liegenden Moniage- 
platte. Direkt auf der Montageplatte sind vier einzelne Seil- 
umlenkrollen und eine Antriebseinheit montiert Eine hori- 
zontal verlaufende Stahge ist mit ihfen Enden ah den yerti- 
kal verlaufenden Abschnitten der urn die UmlenkroUen ge- 
fuhrten Seilschlaufe befestigt. tjber Verbindungsbolzen der 
Stange wird die Fensterscheibe mit dem Fensterheber ver- 
bunden.. Somit stellt die Tragerplatte einen integraten Be- 
standteiT des Fensterhebers dar und muB deshalb exakt an 
die Fuhrungsbediirfiiisse der Fensterscheibe angepaBt wer- 
den: ' 

.Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die gatturigs- 
gemaBe Kraftfahrzeugtur derart weiterzuentwickeln, daB 
der Einsatz von Tragerplatten mit darauf montierten mecha- 
hischen und/oder elektrischen und/oder elektronischen 
Komponenten auch in Verbindung mit auBenliegenden Fen- 
sterhebem gewahrleistet ist. Die Erfindung soli einen kbn- 
struktiv einfachen Aufbau aufweisen und die Montage der 
. Kraftfahrzeugtur erleichtern. 

ErfindungsgemaB wird die Aufgabe durch die kennzeich- 
nenden Merkmale des Patentanspruchs 1 gelost. Demnach 
ist die Tragerplatte auf der dem TurauBenblech zugewand- 
ten Seite mit einer Montageschiene verbunden, die die Fen- 
sterscheibe umgreift und an der wenigstens eine Fuhrungs- 


gestanzt und durch Tiefziefien in Richtung der iSTaBraum- 
seite der FahraeugtiV anRg^tp.Ut wird, _ 
Vorteilhaft ^ ei^cheint-auch-die-Integration des Seiitrom- 
^30 melgehauses in die Montageschiene, wodurch eine Bauteil- 


reduzierung erreicht wird, sowie die Befestigurig der An- 
triebseinheit an der Montageschiene. Daruber hinaus kann 
eine Vonnontage des gesamten Fensterhebersystems an die 
Montageschiene vorgesehen werden, falls eine separate^ mit 
35 der Tragerplatte zu verbindende Montageschiene zum Ein- 
satz kommt 

Zur Vereinfachung der Montage der in der Turkarosserie 
zu befestigenden Funkrionskomponenten, sollten diese 
Komponenten ebenfalls an der Montageschiene verschieb- 
40 bar lagem. Dies kann insbesondere dadurch geschehen, daB 
die Funktionskomponenten (z.B. TiirschloB und AuBen- 
griffhalter) mit der verschiebbaren Fuhrungsschiene des 
Fensterhebers, bzw. - bei einem. doppelstrangigen Bowden- 
rohr-Fensterheber fur eine Fahrer- oder Beifahrertiir - mit 
45 der B-saulenseitigen. Fuhrungsschiene verbunden werden. 
So erfolgt durch die Positionierung der Fuhrungsschiene 
gleichzeitig die Positionierung der mit ihr verbundenen 
Funktionskomponenten. Diese Verbindungen konneh bei- 
spiels weise durch IVager vorgenornmen werden, die an den 
50 entsprechenden Komponenten befestigt bzw. angeformt 
sind. 

Eine weitere Vorzugsvariante der Erfindung sieht vor, daB 
bei Verwendung ernes doppelstrangigen Bowdenrohr-Fen- 
sterhebers die die Seiltrommel beinhaltende Antriebseinheit 
55 auBerhalb des Zwischenraums zwischen den Fuhrungs- 
schienen angeordnet ist Daruber hinaus weist die der An- 
triebseinheit zugewandte Fuhrungsschiene im endseitigen 
Umlenkbereich des Seils einen Seilausgang auf, der der An- 
triebseinheit zugewandt ist, und einen Seilausgang, der der 
60 anderen Fuhrungsschiene zugewandt ist. Ein splcher Auf- 
bau stellt sicher, daB die verschiebbaren Fuhrungsschienen : 
problemlos aus ihrer Transportposition in die Betriebsposi- 
tion verschobeh werden konneh, ohne den Fensterheberan- 
trieb mitbewegen oder elektrische Steckverbinder zwischen 
65 dem Motor und/oder einer elektronischen Steuereinrichtung 
unterbrecheh zu miissen. Dadurch wird eine umfassende 
yorprufbarkeit des TUnnodul sichergestellt und das Risiko 
von Fehlern herabgesetzL 
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Nachfolgend wird die Erfindung anhand eines Ausfiih- 
rungsbeispieis und der dargestellten Figuren naher erlautert. 
Eszeigen: 

Fig. 1 Seitenansicht der NaBraumseite einer Tragerplatte 
mit vormontierten Funktionskomponenten vor ihrem Ein- 
bau in die Turkarosserie; 

Fig. 2 scheinatisierter Querschnitt einer Fahrzeugtiur, die 
mit einern Modul gemaB Fig. 1 ausgeriistet ist; 

Fig. 3 Ahsicht einer Tiirkarosserie mit groBem Ausschnitt 
im Turinnenblech zur Aiisrustung mit einem Turmodul ge- 
maB Fig. 1. 

Die in Fig. 3 dargestellte Turkarosserie 1 weist einen gro- 
Ben Ausschnitt 101 im TUrinnenblech 11 auf, der von den 
Streben 102, 103 zur Erhohung der Steifigkeit der Turkaros- 


10 


position in die Betriebsposition verschoben werden kann. 
Dazu eignen sich auch in die Montageschiene 2 eingearbei- 
tete KuUssenfuhrungen, in die paBfahige Fuhrungseiemente 
der Fiihrungsschienen 3a, 3b eingreifen. 

Sofern die Montageschiene 2 als GuB- oder Spritzteil aus- 
gefuhrt werden soil; kann zumindest das Seiltrommelge- 
hanse 200, in dem die Seiltrommel 201 lagert, einstuckig in 
die Montageschiene 20 integriert werden. Dadurch spart 
man ein separates Seiltrommelgehause ein. Insbesondere 
dann, wenn der erforderliche Verschiebeweg zwischen der 
Transport-/Montageposition und der Betriebsposition der 
Fiihrungsschienen 3a, 3b eines doppelstrangigen Bowden- 
rohr-Fensterhebers relativ lang ist,sollte die Antriebseinheit 
202 mit der Seilrolle 201 auBerhalb des Zwischenraums 


20 


serie 1 durchquert wird. Ein zusatzliches Verstarkungsele- 15 zwischen den Fuhrungsschienen 3a, 3b, zweckmaBiger- 
ment 104 dient als Seiteneinfahrschutz. Der groBe Aus- * ------------ 

schnitt 101 eignet sich besonders gut zur Komplettierung 
der.Fahrzeugtiir mit einem spgenann ten Turmodul, dessen 
Tragerplatte 2 den Ausschnitt 101 zumindest teilweise ab- 
deckt und die wesentlichen Funktionskomponenten tragt. 

Fig. 1 zeig;t ein solches Turmodul, das unter anderem init 
einem auBenliegenden, d. h. zwischen der Fensterscheibe 8 
und dem TurauBenblech lO.angeordneten, doppelstrangigen 

-Bowdenrohf-Fehsterheber-und einem SchloB 4 ausgeriistet— 4 ^ 

-ist-Mttels des schematischen Querschnitts von Fig. 2, der 25 der Fuhningsschierie 3b zugewandfist und^^mit deren 
— samtfiche-wic^tigen-^Baute ae des Turmoduls unabhaugig uuteren SeUausgang tlber das BoWdenrohr 32ab .in Verbin- 

kaimem-leic^ oberen Seilausgangder FahrungsscMene^a-und-der-Se^ 

gemaBenAufbaus erzielt werden. trommel 201 ist die Seilschlaufe und damit der KraftfluB im 

Em im= wesentHchen-horizontal=und-paralleh^ — — y ": ~ ' — '- — 

.platte2_bzw. zum TurauBenblech 10 verlaufende Montage-- Zur Befesugung-der-Fenste^^ 

schiene 20 umgreift auf der NaBraumseite A die Fenster- rungsscfaiene 3a, 3b Mitnehmer 31a, 31 b vorgesehen, die 

scheibe 8 und ist mit ihren Enden uber die Befestigungsstel- mit der Seilschlaufe fest verbunden sind und bei Betatigung 

len 20a mit der Tragerplatte 2 fest verbunden. An der Mon- des Fensterhebers entlang der Fuhrungsschienen 3a, 3b ge- 


weise auf der dem SchloB 4 abgewandten Seite der Trager- 
platte 2, angeordnet sein. 

Zur Minimierung yon Biegungen in den Bowdenrohren 
und somit zur Minimierung von Reibungsveriusten sind. die 
Seilausgange in den Umlenkbereichen der der Antriebsein- 
heit 200, 201, 202 zugewandten Fuhrungsschiene 3a entge- 
gengesetzt gerichtet, wobei der uber das Bowdenrohr 32b 
mit der Seiltrommel 201 verbundene Seilausgang der An- 
triebseinheit zugewandt istr wahrend der andere Seilausgang" 


50 


tageschiene 20 iagero mittels der Halteelemente 30a, 30b 35 hoben bzw. gesenkt werden. 
die ^Fuhrungsschienen 3a,. 3b des doppelstrangigen Seilfen- 
sterhebers verschiebbar, wobei die eine Fuhrungsschiene 3a 
mi^ dem SchloB 4 und dem AuBengriffhalter 5 in Verbin- 
dung stent Die Darstelliing von Fig. 2 zeigt die Funktions- 
positionen yon Fensterheber und SchloB 4. In der (nicht dar- 
gestellten) Transport- und Montagepbsition sind die Fuh- 
rungsschienen 3a, 3b und die damit yerbundenen Funktions- 
komponenten (SchloB 4 und AuBengriffhalter 5) soweit in 
Richtuhg der Antriebseinheit 202 verschoben, daB ein pro- 
blemloses Einfadeln des Fensterhebers und des Schlosses 4 45 
moglich ist Erst nachdem die Tragerplatte 2 am Turinnen- 
blech 11 befestigt wurde, wird die Fuhrungsschiene 3a mit 
dem SchloB 4 m die Betriebsposition verschoben, so daB* 
auch das SchloB 4 an der vorgeseherien Stelle der Tiirkaros- 
serie befestigt werden kann. 

Die Verbindung zwischen- der Fuhrungsschiene 3a und 
dem SchloB 4 kann auf unterschiedliche Weise hergestellt 
werden. So kann beispielsweise - wie in Fig. 1 angedeutet 
das SchloB 4 uber einen SchloBtrager 40 an den AuBengriff- 
halter 5 angebunden sein, der seinerseits uber die Befesti- 
gungsstellen 51 an die Fuhrungsschiene 3a montiert ist An- 
dererseits ist es aber aiich moglich, das SchloB 4 uber seinen 
SchloBtrager 40 direkt - oder wie in Fig. 2 angedeutet - uber 
einen weiteren Trager 40a die aus SchloB 4 und AuBengriff- 
halter 5 bestehende Einheit an der Fuhrungsschiene 3a zu 60 
befestigen. 

Die in der Fig. 1 dargestellten Halteelemente 30a, 30b 
dienen lediglich derBeschreibung des prinzipiellen Aufbaus 
der Erfindung; grundsatzlich kann jede Verbindung zwi- 
schen der Montageschiene 2 und wenigstens einer Fuh- 
rungsschiene 3a, 3b zur Anwendung kommen, die eine ver- 
schiebbare Lagerung derart darstellt, daB die betreffende 
Fuhrungsschiene 3a, 3b aus einer Transport- bzw. Montage- 


Die fur das Ausftihrungsbeispiel ausgewahlte Trager- 
platte 2 steilt ein doppelwandiges Kunsts toffteil dar, das auf ' 
der Basis der Blasformtechnik hergestellt wurde. Zur Ver- 
steifung der Tragerplatte 2 sind Versteifungsbereiche 21a, 
40 21b vorgesehen, in denen die beiden Wandungen miteinan- 
der verbunden sind. Ein oder mehrere Holdraume konheh 
zur Unterbringung mechanischer oder elektrischer Kompo- 
: nenten oder zur Fiihrung von Kabeln und Gestangen dienen. 
Dariiber hinaus kann ein abgeschlossener Hohlraum auch 
als Resonanzrauiii fur einen Lautsprecher fungieren. 

Im oberen Bereich der Tragerplatte 2 ist eine (jriffschale 
22 integriert, in der der Tiiroffner lagert; iiber den Bowden- 
zug 220 wird die Betatigungskraft ah das SchloB 4 weiterge- 
leitet. * . ' 

, Auf der Trockenraumseite B tragt die Tragerplatte 2 einen 
Sideairbag 7, der sich im Bedarfsfall durch eine Sollbruch- 
stelle der (nicht dargestellten) Turinnenverifleidung entfal- 
tet 

Da die Tragerplatte 2 den Ausschnitt 101 im Tiirinnen- 
55 blech 11 nur teilweise abdeckt, ist es zur Abtrennung von 
NaBraum A und Trockeriraum B erforderlich, zumindest den 
verbleibenden pfFenen Bereich durch geeignete Mittel abzu- 
decken. Dies kann beispielsweise durch Aufkleben einer 
entsprechend zugeschnittenen Folie erfolgen. . 

Bezugszeichenliste 
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I Tiirkarosserie 
10 TurauBenblech 

II Turinnenblech 

101 Ausschnitt miTiirinhenblech 

102 Strebe des Turinnenbiechs 

103 Strebe des Turinnenbiechs 
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104 Verstarkungselement 

2 Tragerpiatte 

20 Montageschiene 

20a BefestigungssteUe/Verbindungsstelle 

21 a Versteifungsbereich . 

21b Versteifungsbereich .- - 
21c.Hohlraum 

22 Griffschale des Turinrienorfners 

200 Seiltromrnelgehause 
200* Seittromrhelgehause 

201 Seiltrommel 

202 motorische Antriebseinheit 

220 Bowdenzug zwischen Tunnnenoffner und SchloB 

3 Fiihrungsschiene 
"3a Fiihrungsschiene 
3b Fiihrungsschiene 
30a Halteelement 
30b Halteelement. 
31a Mitaehmer/Gleiter 
31b Mitnehmer/Gleiter 
32a'Bowden 
32aa Bowdenabstutzu ng 
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15 


20 


32ab Bowden 
32b Bowden 


32bb Biowdenabst utzurig 


J320aSeil 
320b SeH 
.. 4 SchloB 
40 SchloBtrager . 
40a Trager/Verbmduhgsstange 
. 41Trager 
5 AuBengriffhalter 
• 5 f Aussparung 
50 SchlieBzyhnder 
. 51 Befestigungsstelle / . 
. 52 Befestigungsstelle , . 
. 7 Sideairbag 
8 Fensterscheibe 
A NaBraurnseite 
B Trockenraumseite. 
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5. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Tragerpiatte (2) ein GuBteil mit 
angegossener Montageschiene (20) ist 

6. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Tragerpiatte (2) ein Blechteil mit 
ausgestanzter Montageschiene (20) ist 

7. .Kraftfahrzeugtur nach einem der voranstehenden 
Arispruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Montage- 
schiene (20) die Antriebseinheit tragt wobei das Seil- 
trommeigehause 200 vorzugsweise einstuckig in die 
Montageschiene (20) integriert ist 
8. Kraftfahrzeugtur nach einem der voranstehenden 
An'spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Fiih- 
rungsschiene bzw, bei einem doppelstrangigen 
Bowdehrohr-Fensterheber die B-saulenseitige Fuh- 
rungsschiene (3a) mit dem AuBengriffhalter (5) und/ 
oder dem TurschloB (4) verbunden ist 
9. , Kraf^ahrzeugtur nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das TurschloB (4) iiber einen 
SchloBtrager (40) mit dem. AuBengriffhalter (5) ver- 
bunden ist, der wiederum an der Fuhrungsschiene (3a) 
befestigtist 

10. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 8, dadurch ge- 
k en nz e ichne t , daB das-^rschloB-(4)4ind-der- r AuBen- 


30 


35 


40 


„griffhalter_(5Xube 
Fuhrungsschiene (3a) befestigt sind. 
11. , Kraftfahrzeugtur nach einem der voranstehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB bei Verwen- 
dung eines doppelstrangigen Bowdenrohr-Fensterhe- 
bers die die Seiltrommel (201) beinhaltende Antriebs- 
einheit auBerhalb des Zwischenraums zwischen den 
Fuhrungsschienen (3a, 3b) angeordnet ist und daB die 
der Antriebseinheit zugewaridte Fuhrungsschiene (3b) 
im endseitigen Umlenkbereichi des-Seils einen Seiiaus- 
gang, dei* der Antriebseinheit und einen Seilausgang, 
der der anderen Fuhrurigsschiene (3a) zugewandt ist, 
aufweist 


Hierzu 3 Seite(n) Zeichnungen 


Patentanspriiche 

© ^ KraftfaliTOugtur rnit einem TurauBenblech und ei- 
nem mit einem groBflachigen Ausschnitt versebenen 45 
Turinnenblech, der von einer Tragerpiatte teilweise ab- 
deckbar isti wobei die Tragerpiatte einen Bowdenrohr- 
.Fensterheber und gegebenenfalls weitere Funktions- 
einheiten, wie z, B. SchloB, Sideairbag, Elektronik 
und/oder elektrische Kabel, tragt, und mit eirier Turin- 50 
nenverkleiduhg, die die Tur zum Fahrzeuginnenraum 
hin abschlieBt, dadurch gekennzeichnet, daB die Ira- 
gerplatte (2) auf der dem TurauBenblech (10) zuge- 

. wandten Seite mit einer Montageschiene (20) verbun- 
. den ist, die die Fensterscheibe (4) umgreift und an der 55 
wenigstens eine Fuhrungsschiene (3a, 3b) des 
Bowdenrohr-Fensterhebefs verschiebbar lagert 

2. KrarYfahrzeugtiir nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Montageschiene (20) als separa- 
tes Teil ausgefuhrt und iiber ihre Ended mit der Irager- 60 
platte (2) durch Schrauben, Nieten, SchweiBen oder 
Kleben verbunden ist 

3. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Montageschiene (20) einteilig in . 
die Tragerpiatte (2) integriert ist . 65 

4. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Tragerpiatte (2) ein Kunststoff- . 
teil mit angeformter Montageschiene ist 
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JJ BLACK BORDERS 

□ IMAGE CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 

□ FADED TEXT OR DRAWING 
^^BLURRED OR ILLEGIBLE TEXT OR DRAWING 

□ SKEWED/SLANTED IMAGES 

□ COLOR OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 

□ GRAY SCALE DOCUMENTS 

□ LINES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 

□ REFERENCE(S) OR EXHIBIT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 

□ OTHER: 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning these documents will not correct the image 
problems checked, please do not report these problems to 
the IFW Image Problem Mailbox. 


